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Darum
fahren wir fast
vollstandig weiter

Seit einem Jahr leben wir nun schon unter den Be-
dingungen von Corona. In dieser Zeit hat sich gesell-
schaftlich und wirtschaftlich viel verdndert: beispiels-
weise wie wir arbeiten und wie mobil wir sind. Uber
fast zwei Jahrzehnte stiegen die Fahrgastzahlen konti-
nuierlich, bis die pandemiebedingten Beschridnkungen
kamen. Fahren die Menschen weniger, weil sie Angst
haben miissen, sich in Bussen und Bahnen zu infizie-
ren? Auch nach einem Jahr Pandemie gilt: Der OPNV
ist kein Corona-Hotspot. Die Anlédsse, um unterwegs
zu sein, sind schlichtweg weggefallen. Viele Menschen
arbeiten von zu Hause aus oder sind in Kurzarbeit,
Schulen, Kitas und ein Grofiteil des Einzelhandels sind
geschlossen, Freizeitveranstaltungen finden nicht
statt.

Angesichts der sinkenden Nachfrage wiirde jedes
andere Unternehmen sein Angebot reduzieren oder
einstellen. Wir tun das nicht. Wenn die Menschen,

die im Krankenhaus, bei der Polizei und in ande-

ren systemrelevanten Berufen arbeiten, nicht mehr
zur Arbeit kommen kénnten, hatten wir wesentlich
grofiere Probleme als leere Busse und Bahnen. Aufler-
dem féllt es so leichter, im Fahrzeug Abstand zu halten.
Auch das hilft, Ansteckungsgefahren zu verringern.

EDITORIAL

nen und stabil unterwegs sind. Viele Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter wachsen dabei tiber sich hinaus.
Dafiir danke ich Thnen ganz herzlich!

Jetzt gilt es, noch Geduld zu bewahren und nicht
sorglos zu werden. Die Verkehrsunternehmen stellen
die Hygiene in ihren Fahrzeugen weiterhin sicher
und liften, so oft und so intensiv es geht — iber offene
Tiiren an den Haltestellen und Endpunkten sowie
iber die Klimaanlagen, mit denen unsere Fahrzeuge
grofitenteils ausgestattet sind. Unsere Fahrgéste
konnen mit wenigen Mitteln sehr viel dabei hel-

fen, dass sich Aerosole nicht unnétig verbreiten. An
erster Stelle steht das richtige Tragen von wirksamen
Masken, was unsere Kundinnen und Kunden bis auf
sehr seltene Ausnahmen auch machen. Hinzu kommt:
weniger und leiser zu reden beziehungsweise auf

das Telefonieren fiir die Minuten im Bus oder in der
Bahn zu verzichten. Das ist kein Sprechverbot. Und
wir verlangen unseren Kundinnen und Kunden auch
kein Schweigegeliibde ab - lediglich etwas Mitver-
antwortung. So kommen wir alle miteinander weiter
stabil durch die Krise. Wie lange die Pandemie dauert,
haben wir alle schlief3lich selbst in der Hand.

Deshalb fahren wir auch im zweiten Lockdown nahezu  Herzlichst Thr

vollstédndig weiter — mit der finanziellen Unterstlitzung o
12 6PNV -Ausbau: Bund verbessert der Politik. Die Verkehrsunternehmen stellen téglich

unter Beweis, dass sie mit der Krise gut umgehen kén-  Ingo Wortmann

Standardisierte Bewertung.
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Shuttlebus pendelt kostenlos zum Impfzentrum von Salzgitter
Uberall im Land sind neue Impfzentren entstanden, die zum Teil noch nicht an den
OPNV angebunden waren. Zahlreiche Verkehrsunternehmen schlieRen in ihren
Regionen diese Liicken — wie beispielsweise in Salzgitter. Dort wurde im Stadtteil
Hallendorf ein Impfzentrum eingerichtet. Zu den Offnungszeiten setzt die KVG
Braunschweig einen speziellen ,Impfbus" (Foto) ein. Er verbindet den OPNV-Knoten
Salzgitter - Lebenstedt Bahnhof im Halbstundentakt mit dem neuen Impfzentrum.
Auf diese Weise ist eine Verkniipfung zum iibrigen OPNV hergestellt und das Impf-
zentrum aus allen Stadtteilen Salzgitters gut zu erreichen. Der Bus verkehrt montags
bis freitags von 8 bis 20 Uhr - und das fiir alle Fahrgéste kostenlos.
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PROZENT

so gering ist im statistischen
Durchschnitt der Anteil des
Gliterverkehrs, der in den

27 Landern der Europédischen
Union tiber die Schiene ab-
gewickelt wird.

TITELSTORY

Volle Kraft
fiir die Schiene

Die EU hat 2021 zum ,Europédischen Jahr der Schiene” ausgerufen. Mitten

in der schwierigen Pandemie will die Gemeinschaft in der Konsequenz

ihres vor wenigen Monaten angekiindigten ,Griinen Deals" in Politik

und Offentlichkeit das Bewusstsein dafiir stirken, dass die Eisenbahn in

puncto Klimaschutz und Sicherheit das unumstrittene Verkehrsmittel

Nummer 1 fiir die Mobilitat der Zukunft sein muss.

Tradition und Zukunft liegen nahe bei-
einander: 2021 ist es 30 Jahre her, dass
die damalige Bundesbahn den ICE-Verkehr
mit Spitzentempo 250 auf den innerdeut-
schen Nord-Siid-Routen iiber die ersten
Neubaustrecken Hannover — Wiirzburg und
Mannheim - Stuttgart er6ffnete. Sogar schon
40 Jahre liegt der Start des franzdsischen
trainagrande vitesse (TGV) zuriick, seinerzeit
auf der ,Nouvelle Ligne" von Paris nach Lyon.
Und vor stolzen 175 Jahren wurde die erste
internationale Bahnstrecke zwischen zwei
Hauptstédten, zwischen Paris und Briissel,
in Betrieb genommen. Ein weiteres Schie-
nen-Jubildum steht kurz bevor: Nur noch vier
Jahre dauert es, bis das System Eisenbahn
seinen 200. Geburtstag begehen kann. 1825
startete in England die allererste Bahn von
Stockton nach Darlington.

International Werbung machen

Briissel will nun mit Veranstaltungen,
Ausstellungen, Kampagnen und auf Bran-
chenevents international Werbung fiir die
Eisenbahn machen. Der breiten Offent-
lichkeit soll verdeutlicht werden, dass sie

als nachhaltiger, innovativer und sicherer
Verkehrstrager unverzichtbar fiir die Mo-
bilitdtswende ist. Der Griine Deal macht
klare Vorgaben: Ein Viertel der Treibhaus-
gas-Emissionen in der EU werden vom
Verkehr verursacht; im Vergleich zu 1990
sollen 90 Prozent davon bis 2050 vollstén-
dig verschwinden.

Dieses anspruchsvolle Ziel ist nur zu errei-
chen, wenn nicht nur der Stellenwert, son-
dern der Marktanteil des Schienenverkehrs
weit Uber das heutige Maf} hinaus geht.
Zwar ist die Eisenbahn nach Angaben aus
Briissel nur zu einem halben Prozent an den
Treibhausgasen beteiligt. Allerdings sind
ihre Anteile am gesamten Verkehrsauf-
kommen - EU-weit gerechnet - auch er-
schreckend gering: Nur sieben Prozent des
Personen- und elf Prozent des Giiterver-
kehrs in der Gemeinschaft der 27 Staaten
werden im statistischen Durchschnitt auf
der Schiene abgewickelt. Die fiir Verkehr
zustdndige EU-Kommissarin Adina Vélean
bringt das Problem auf den Punkt: ,Es steht
auller Frage, dass der Schienenverkehr auf
den meisten Gebieten — Nachhaltigkeit, 9
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TITELSTORY

Eisenbahn ist

nachhaltig

Verkehrsbedingte
Treibhausgasemissionen

(EU-27, 2018)
141 %

04 %

Quelle: Statistical Pocketbook 2020
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@ Strallenverkehr

Schienenverkehr

Schifffahrt (inkl. internationale Schifffahrt)

® Sonstige

ziviler Luftverkehr

(inkl. internationaler ziviler Luftverkehr)
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Eisenbahn verbindet Eisenbahn ist sicher
Menschen
Lange der genutzten Todesopfer je Milliarde
Eisenbahnstrecken, in 1.000 km Personenkilometer 2011-2015
05% °r
13.2 %

Sicherheit und sogar Geschwindigkeit — enorme Vor-
teile bietet, wenn seine Organisation und Technik den
Standards des 21. Jahrhunderts entsprechen.”

Quelle: Statistical Pocketbook 2020

Europa als einheitlicher Eisenbahnmarkt

Entsprechende Ansétze zur europaweiten Opti-
mierung des Systems der Eisenbahn verfolgt die EU
bereits seit 20 Jahren. Ihr Ziel war und ist, die von
Land zu Land in Sachen Technik und Rechtsgrund-
lagen zum Teil vollig unterschiedlich operierenden
Bahn-Gesellschaften und -Behérden zu einem ein-
heitlichen Eisenbahnmarkt, der {iber die Grenzen
hinweg fiir alle Bahnen geéffnet ist, umzugestalten.
Mit vier ,Eisenbahnpaketen” wurden nach und nach
die regulatorischen Voraussetzungen dafiir geschaf-
fen. In einem ersten Schritt war 2001 der Zugang
zu den Schienennetzen gedffnet worden, um einen
echten Wettbewerb der Bahnen tiiberhaupt erst zu
ermdglichen. In weiteren Phasen folgten zunéchst
der Aufbau gemeinsamer Sicherheitsstandards fiir
den Bahnbetrieb und dann die Marktéffnung fiir

Es steht auf3er Frage, dass der Schienen-
verkehr auf den meisten Gebieten enorme
Vorteile bietet, wenn seine Organisation und
Technik den Standards des 21. Jahrhunderts
entsprechen.

Adina Valean,
EU-Kommissarin fiir Verkehr
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Quelle: 6th Report on monitoring developmentof the rail market 2019
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den grenziiberschreitenden Personenverkehr. Den
Abschluss bildet das Vierte Eisenbahnpaket, das im
Herbst 2020 in Kraft trat. Zentraler Punkt ist der
Ubergang wesentlicher hoheitlicher Aufgaben fiir
den sicheren und zuverldssigen Eisenbahnbetrieb
von den nationalen Aufsichtsbehdrden an die eigens
errichtete Eisenbahn-Agentur der EU, die ERA.

Die Vereinfachung und Standardisierung von Zu-
lassungs- und Sicherheitsvorschriften ist fiir ERA-
Chef Josef Doppelbauer ein Meilenstein auf dem Weg,
.die Schiene zum entscheidenden Verkehrstréger des
21. Jahrhunderts zu machen”. Dass dieses Ziel das
zentrale Thema des Européischen Jahres der Schiene
ist, ist auch der Politik bewusst. ,Die Verlagerung
vom Personen- und Giiterverkehr auf die Schiene ist
ein wichtiger Baustein fiir die Mobilitdtswende und
unser Ziel, die COz-Emissionen auch im Verkehrsbe-
reich bis 2050 auf Null zu reduzieren”, erklérte die
Griinen-Abgeordnete Anna Deparnay-Grunenberg,
Berichterstatterin im Verkehrsausschuss und Ver-
handlungsfiihrerin fiir das Européische Parlament.
.Nachhaltige Mobilitdt geht nur mit einer echten
Renaissance der Schiene.”

+Neustart fiir die Mobilitdtswende"

Der Wechsel der EU-Ratsprédsidentschaft wvon
Deutschland an Portugal zur Jahreswende war ge-
kennzeichnet von der Kontinuitit in Sachen Ei-

EUROPAISCHE JAHRE

Seit 1983 ruft die EU nahezu kontinuierlich Européische Jahre aus. Sie sollen,

so heif’t es, ,fiir bestimmte Themen sensibilisieren, Diskussionen anstoen und
zum Umdenken anhalten”. Fir die EU-Institutionen und die Regierungen der
EU-Lander sei ein solches Jahresthema auch Anlass fir starke politische Signale
und die Zusicherung, dass die betreffende Problematik kiinftig auf der politischen
Tagesordnung stehen werde. Das Européische Jahr der Schiene fligt sich ein in
einen schon prominent zu nennenden Kreis anspruchsvoller, hochrangiger The-
men. Beispiele aus der Vergangenheit: 2018 — Européisches Jahr des Kulturerbes,
2013/2014 - Europdisches Jahr der Biirgerinnen und Biirger, 2010 — Européisches
Jahr zur Bekdmpfung von Armut und sozialer Ausgrenzung, 2007 — Européi-
sches Jahr der Chancengleichheit fiir alle, 1998 — Européisches Jahr der lokalen
und regionalen Demokratie, 1990 — Européisches Jahr des Fremdenverkehrs.

senbahn. Bundesverkehrsminister
Andreas Scheuer verwies auf Mo-
dernisierungsprojekte wie die Di-
gitale Automatische Kupplung fir
Giiterwagen und auf Zukunftspléne
fiir einen hochwertigen européischen
Reiseverkehr mit Tages- und Nacht-
ziigen im ,Europatakt”. Sein portu-
giesischer Amtskollege Pedro Nuno
Santos zeigte sich iiberzeugt, ,dass der
Schienenverkehr das Herzstiick un-
serer zukiinftigen Verkehrsnetze sein
wird und das Leben der Menschen auf
dem gesamten Kontinent verbessert”.

VDV-Président Ingo Wortmann er-
weitert das besondere Jahr auch auf

Start ins ICE-Zeitalter: Unter dem damaligen Bahnchef Heinz Diirr (1) begann in Deutschland
der Hochgeschwindigkeitsverkehr. Ab Ende 2021 kommt die Renaissance der Nachtreiseziige.
In den ndchsten Jahren wollen vier europdische Eisenbahnen 13 Millionenstddte mit Nightjets

(r.) verbinden.

die Stadtbahnen und ist optimis-
tisch: ,Fiir das Erreichen der Klima-
schutzziele im Verkehrssektor rennt
die Zeit. Das Europdische Jahr der
Schiene soll deshalb fiir uns zum Neu-
start flir die Mobilitdtswende werden.
Es ist das richtige Signal, um bei den
stddtischen Bahnangeboten sowie bei
der Eisenbahn im Fern- und Giliter-
verkehr wieder mit voller Kraft Fahrt
aufzunehmen.”

Weitere Infos unter:

europa.eu/year-of-rail/index_de

und vdv.de/zukunftschiene

ANZEIGE

heymann

Form | Farbe | Funktion

Heymanns Fahrerschutz ...

.. die kostenglinstige Alter-
native zum provisorischen
Spuckschutz. Wir fertigen
lhnen TUV-gepriifte und ein-
tragungsfdhige Systeme aus
Polycarbonat fir viele Modelle
in groBer Stickzahl. Vertrau-
en Sie Ihrem Bus-Profi seit

85 Jahren.

56355 Nastdtten | Industriestr. 21
Service-Nummer: 06772-93 78-0
Mail: busse-lkw@heymann.net
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AKTUELL

Verkehrsunternehmen stellten 2020 mehr ein

~Wir suchen in
allen Bereichen”

Die Verkehrsbranche bietet Arbeitssuchenden weiterhin attraktive
Chancen. Der Bedarf an Fachkréften bleibt auch 2021 und 2022 hoch.
Das belegt eine aktuelle Umfrage des VDV. Im vergangenen Jahr stellten
76 Prozent der Unternehmen mehr ein als 2019. Bei 57 Prozent nahm der
Personalbedarf sogar zu, bei 40 Prozent blieb er unverandert.
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Bei der Branchenumfrage gaben
76 Prozent der Unternehmen an,
2020 mehr Einstellungen vorgenom-
men zu haben als im Vorjahr. Bei mehr
als der Haélfte hatte der Personalbedarf
im Jahr 2020 zugenommen. Auch im
laufenden sowie im kommenden Jahr
bietet vor allem der Fahrdienst besonders
gute Arbeitsplatz-Chancen. In diesem
Bereich suchen 65 Prozent der befrag-
ten Unternehmen aus den Bereichen
Personen- und Schienengiiterverkehr
am dringendsten Personal, gefolgt vom
gewerblich-technischen Bereich (33 Pro-
zent). Etwa ein Viertel der Verkehrsun-
ternehmen benétigt besonders dringend
Ingenieurinnen und Ingenieure sowie
Fachkrafte im Bereich IT. Jedes flinfte
Unternehmen sucht vordringlich Auszu-
bildende und dual Studierende. Insofern
bleibt der Personalbedarf der Branche
wihrend und nach der Corona-Zeit un-
gebrochenhoch. ,Die Verkehrsunterneh-
men sind gerade in der Krise attraktive
Arbeitgeber, denn wir bieten zahlreiche
Jobs, die nicht nur sicher, sondern auch
zukunftsfihigsind”, sagt VDV -Prasident
Ingo Wortmann: ,Wir suchen in allen
Bereichen.”

Der VDV wollte zudem wissen, wie sich
die Corona-Pandemie auf den Bewer-
bermarkt auswirkt. Immerhin 38 Pro-
zent der befragten Verkehrsbetriebe
nahmen ein gesteigertes Interesse an
der Arbeit in der Branche wahr, wo-
hingegen 62 Prozent diese Einschét-
zung nicht teilten. Auch nach der Zahl
der Bewerberinnen und Bewerber
wahrend der Corona-Zeit wurde ge-
fragt. Lediglich elf Prozent der Unter-
nehmen registrierten eine geringere
Bewerberzahl, 52 Prozent verzeichne-
ten ein gleichbleibendes Interesse und
37 Prozent eine hohere Bewerberzahl.
Dass tber ein Drittel der Unternehmen
bei den Bewerberinnen und Bewerbern
ein gesteigertes Interesse an einer Ar-
beit in der Branche wahrnimmt, wer-
tet Ingo Wortmann als gutes Zeichen:
.Wir bendtigen in den kommenden
Jahren deutlich mehr qualifiziertes
Personal.” Vor allem altersbedingt wer-
den bis 2030 viele Personalabgénge zu
verzeichnen sein. Derzeit betrégt das
Durchschnittsalter der Mitarbeitenden
im o6ffentlichen Personen- und Eisen-
bahnverkehr 46,5 Jahre. Bis 2030 muss

fir fast die Hélfte der 151.000 Beschaf -
tigten im O6ffentlichen Personenver-
kehr eine Nachfolge gefunden werden.
Nur jede Finfte dieser bald vakanten
70.000 bis 80.000 Stellen kann mit
einer ausgebildeten Nachwuchskraft
besetzt werden.

Zusitzliche Arbeitsplatze

Der Personalmangel in der Ver-
kehrsbranche macht sich vor allem im
Fahrdienstbemerkbar.Bis 2030 werden
dort 40.000 Menschen, beim techni-
schen Betriebspersonal 20.000 sowie in
den kaufménnischen Bereichen 14.000
altersbedingt ausscheiden. Zusatzlicher
Bedarf entsteht durch die Wachstums-
ziele der Branche, die die Verkehrs-
wende mit sich bringt. Schon bis 2025
ergibtsich eine Liicke von 50.000 Fach-
kraften. Bereits jetzt fehlen deutsch-
landweit etwa 1.500 Lokfiihrerinnen
und Lokfiihrer — Tendenz steigend.

Um die Branche dabei zu unterstiitzen,

das Mobilitatsangebot auch langfristig
mit ausreichend Personal weiter auf-
rechterhalten und ausbauen zu kénnen,
hatten der VDV und seine Mitgliedsun-
ternehmen Anfang 2019 eine Arbeit-
geberinitiative gestartet. ,Dabei war es
dem VDV als Branchenverband wich-
tig, in dieser Initiative Mafnahmen zu
konzipieren, die die Mitgliedsunter-
nehmen in ihrer Personalgewinnung
strategisch, aber gerade auch operativ
unterstiitzen und das Image der Bran-
che als Arbeitgeber nach auflen stir-
ken", so VDV-Hauptgeschaftsfithrer
Oliver Wolff. Entstanden ist etwa das
Portal www.in-dir-steckt-zukunft.de,
das tber Berufe in der Branche infor-
miert sowie Arbeitgeber und Arbeitsu-
chende zusammenbringen soll.

Weitere Infos unter:
www.vdv.de/personalumfrage2020

Hat Ihr Personalbedarf in diesem Jahr zu- oder abgenommen?

abgenommen

— - 5714%

317%

blieb unverandert # 39,68%

0 20

© VDV | Repra ive Umfrage ,P lbedarf in der Ver

40 60 80 %

he” 2020

Prognose: Wie schétzen Sie Ihren Personalbedarf in den nachfolgenden Bereichen in
den Jahren 2021/2022 im Vergleich zu 2020 ein?

m hoher m gleich m niedriger

Auszubildende und 11,11 ZA
i 74,07 %
Dual Studierende 14.81%

gewerblich-technische 257}3 Zf’
Mitarbeiter*innen 7a1%

kaufménnische

19,30 %
. A 7544 %
Mitarbeiter*innen 526 %

Mitarbeiter*innen 55,17 ZA
. . 3793 %
im Fahrbetrieb 690 %

Ingenieur*innen

2545 %
6545 %
9,09 %

26,42 %
IT-Spezialist*innen 62,26 %
11,32%
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© VDV | Repra ive Umfrage,, in der V
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+«Mehr Projekte iiber die

Bewertungsgrenze bringen”

Die Férdermittel zum Ausbau kommunaler Verkehrsinfrastruktur wurden erhoht,
Planungen kénnen beschleunigt werden. Trotzdem droht die Mobilitdtswende
mancherorts ins Stocken zu geraten. Das liegt auch an der ,Standardisierten Be-
wertung” — einer Methode, um den Nutzen und die Kosten von Verkehrsprojekten
abzuwégen. Der Bund will dieses Verfahren nun weiterentwickeln. VDV -Président

Ingo Wortmann (Foto) nimmt dazu Stellung.

Die Grundlagen fiir die Verkehrswende sind gelegt. Aber
Planungs- und Genehmigungsprozesse dauern nach wie vor
zu lange, und Férdermittel kénnen nicht abgerufen werden.
Warum ist die Reform der Standardisierten Bewertung so
dringend?

» Ingo Wortmann: Die Standardisierte Bewertung ist grund -
satzlich ein bewahrtes Verfahren, aber wir benétigen eine
Fortschreibung verschiedener Aspekte, wie zum Beispiel
eine hohere Bewertung von Klimaschéden, die Bertiicksich-
tigung von Mafinahmen zum Erreichen der Verkehrswende
in den Stadten und die Neutralisierung von Kosten fiir wei-
tere gesellschaftliche Ziele — wie etwa die Herstellung der

VDV Das Magazin 012021

Barrierefreiheit. Dariiber hinaus er6ffnet das Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) nun weitere Fordertatbe-

stdnde, wie etwa die Reaktivierung von Eisenbahnstrecken.

Dies gilt es, entsprechend im Verfahren aufzunehmen.

, , Wir wiirden es sehr begriif3en, wenn sich
die Wachstumschancen, die nur durch den
Ausbau des OPNV méglich werden, positiv
in der Bewertung niederschlagen.

Ingo Wortmann, VDV-Prdsident und Geschdftsfiihrer
der Miinchner Verkehrsgesellschaft (MVG)

STANDARDISIERTE BEWERTUNG

Die ,Standardisierte Bewertung” von geplanten Investitionsvorhaben in die

kommunale Verkehrsinfrastruktur dient dazu zu priifen, ob ein OPNV-Pro-

jekt nach den Vorgaben des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(GVFG) gefordert werden kann. Die 6ffentlichen Mittel miissen moglichst
sinnvoll verwendet werden. Um das zu gewahrleisten, werden Kosten und
Nutzen eines Vorhabens sorgféltig abgewogen - in gesamtwirtschaftlicher
und in betriebswirtschaftlicher Hinsicht. Diesem trégt ein besonderer In-
dikator Rechnung. Demnach sind nur solche Projekte zuschussfahig, fiir
die ein Nutzen-Kosten-Indikator {iber 1,0 ermittelt wird — deren Nutzen
somit die Kosten iibersteigt. Unberticksichtigt bleiben bislang Faktoren wie
der weiterreichende Nutzen eines Ausbauvorhabens etwa fiir die Entlas-
tung anderer Strecken, die Stabilitédt des Netzes und fiir den Klimaschutz.

Wie kénnte die Standardisierte Bewertung in einer refor-
mierten Version fortgeschrieben werden?

» Als VDV haben wir verschiedene Vorschlége fiir die Fort-
schreibung eingebracht. Eine neue Idee ist ein optiona-
ler Baustein zur Beriicksichtigung von MaRnahmen zur
Verkehrswende, wie Parkraumbewirtschaftung oder die
Bevorrechtigung des Umweltverbundes zulasten des Auto-
verkehrs fiir die Stédte, die sich zu solchen MalRnahmen ent-
scheiden. Wir wiirden es auch sehr begriilen, wenn sich die
Wachstumschancen, die nur durch den Ausbau des OPNV
moglich werden, positiv in der Bewertung niederschlagen.

Wie kénnen die Anderungen beim GVFG besser wirken und
damit der OPNV sowie der Regionalverkehr gestdrkt wer-
den?

» Das GVFG wurde novelliert und endlich mit mehr Finanz-
mitteln ausgestattet, die Vorschriften zur Bauplanung wur-
den mit dem Planungsbeschleunigungsgesetz angepasst.
Jetzt ist die Fortschreibung der Standardisierten Bewertung
dringend, um mehr offensichtlich erforderliche Projekte
iiber die Bewertungsgrenze zu bringen. Diese war in der Ver-
gangenheit immer schwieriger zu erreichen, zum Beispiel,
weil die Baukosten durch den geforderten Brandschutz oder
stéddtebaulich optimale Bauverfahren stetig gestiegen sind.

Welche Gesichtspunkte sollten auflerdem einflieflen, um
stddtische Nahverkehrsprojekte wie den Ausbau von U-, S-
und Straf3enbahnen sowie von regionalen Eisenbahnstre-
cken voranzubringen?

» In den Stédten sind die Aspekte Luftreinhaltung, Klima,
Wachstum, Verkehrswende und Barrierefreiheit am wich-
tigsten. Bei der Reaktivierung von Eisenbahnstrecken
konnen weitere Aspekte herangezogen werden, wie bei-
spielsweise die Erschliefung von Mittelzentren mit der
Schiene, die l4ngerfristigen Perspektiven fiir die Wirtschaft
und Bevélkerung durch einen Schienenanschluss bis hin zu
positiven Effekten fiir den Schienengiiterverkehr.

Als Geschdftsfiihrer der Miinchner Verkehrsgesell-
schaft (MVG) haben Sie unter anderem den kiinftigen
Bau der U9 vor der Brust - eine neue Nord-Stiid-Li-
nie, die das Zentrum quert und entlastet ...
» Die U9 ist ein zentrales Projekt fiir die zukiinf-
tige Kapazitét des gesamten Verkehrs in Miinchen,
fir das weitere Wachstum der Stadt und fiir den
Umstieg von noch mehr Menschen auf die klima-
freundliche U-Bahn. Aber das Bauen in der Tiefe in
der Innenstadt ist immer teurer geworden und des-
halb ist es gut, wenn auch die Nutzenaspekte in ihrer Bewer-
tung angepasst werden.

Wann wird die neue Form der Standardisierten Bewertung
vorliegen?

» Die Ausschreibungsunterlagen des Bundesverkehrsminis-
teriums sehen eine baldige Vergabe des Projekts vor mit dem
Ziel, am Ende dieses Jahres ein Ergebnis zu haben. Durch die
Einbindung der Lander und der Verbédnde, allen voran des
VDV als Branchenverband, kann schon wéhrend der Erar-
beitung die fachliche Begleitung und — wo nétig — auch ein
politischer Kompromiss erfolgen, so dass wir hoffentlich zu
Beginn des néchsten Jahres mit der modernisierten Version
werden arbeiten kénnen.
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AUS DEM VERBAND

Bahnverbande:

.Die nachste Bundesregierung
muss Tempo machen”

Die Infrastruktur ausbauen, die Schiene konsequent
digitalisieren, die Verkehrswende forcieren. Das fordern
die Bahnverbande von der kiinftigen Bundesregierung.
Die miisse das Tempo erhéhen und der Schiene Prioritat
einrdumen.

Am 26. September wird der neue Bundestag gewahlt. Schon jetzt lie-
gen die wichtigsten Forderungen der Bahnverbande an die Politik
auf dem Tisch. Die Eisenbahn-Infrastruktur miisse fiir den Deutsch-
land-Takt ausgebaut, die Digitalisierung der Schiene vorangetrieben
und die Verkehrswende forciert werden, heiflt es in einem gemeinsamen
Papier. ,Eisenbahn-Politik ist keine Schnell-Schnell-Politik", sagte
VDV -Prasident Ingo Wortmann bei der Vorstellung der Kernforderungen.
Ein ,langer Atem" sei vonndten: ,Wir miissen jetzt viele Dinge starten,
deren Friichte wir spater ernten.” Mit Blick auf die Klimaziele und teure
Strafzahlungen beim Verfehlen der Ziele ,miissen wir jetzt die Schiene
weiter stdrken - und das ist im Europ&ischen Jahr der Schiene auch der
richtige Zeitpunkt.”

Die amtierende Bundesregierung habe viel fiir den Eisenbahnsektor
geleistet, heillt es anerkennend vom Branchenverband VDV und sieben
weiteren Verbadnden. Nach der Wahl miisse jedoch das Tempo erhéht
werden und die Schiene Vorrang haben. Von tiberragender Bedeutung
seidas Klimaschutzprogramm 2030, das nur mit mehr Schienenverkehr
gelingen kann. Die acht Bahnverbdnde pochen nun darauf, dass die Po-
litik ihre Zusagen umsetzt.

ACHT BAHNVERBANDE POSITIONIEREN
SICH GEMEINSAM

Angesichts zunehmender klimapolitischer Herausforderungen braucht
Deutschland eine starke Eisenbahn. Die Grundlage hat die amtierende Bun-
desregierung in der zu Ende gehenden Legislaturperiode geschaffen. Das ist
auch ein Verdienst von Allianz pro Schiene, BAG SPNV, Mofair, NEE, VCD,
Verband der Bahnindustrie, VPI und VDV, die sich gemeinsam positioniert
haben. Auf Initiative des VDV préasentierten sie vor vier Jahren erstmals
drei Kernforderungen fiir den gesamten Eisenbahnsektor: Einfiihrung des
Deutschland-Takts, Halbierung der Trassenpreise und ein nationales For-
schungsprogramm. Auch bei Branchenforderungen wie der Vereinfachung
des Planungsrechts und der Uberarbeitung der Standardisierten Bewertung
gab es Fortschritte. Wie der Weg nun weitergehen muss, erldutert auch die
Broschiire der Bahnverbénde, die die drei Kernforderungen weiter ausfiihrt.

www.vdv.de/bahnverbaende
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Infrastruktur ausbauen:

Hier liegt der Schliissel zu einer erfolgreichen Schienenpolitik.
Spatestens ab Mitte der ndchsten Legislaturperiode muss der
Bund die Mittel fiir den Neu- und Ausbau des Schienennetzes
auf mindestens drei Milliarden Euro pro Jahr erh6hen. Aus-
bau und Modernisierung der Schieneninfrastruktur miissen
finanziell langfristig abgesichert sein — wie es bereits beim
Erhalt des Netzes der Fall ist. Dafiir eignet sich ein staatlicher
Bahninfrastrukturfonds nach Schweizer Vorbild. Auf dem
Weg zum Deutschland -Takt miissen Bund und Branche Zwi-
schenschritte mit konkreten Angebotsverbesserungen und
Terminen definieren. Fiir jede einzelne Etappe muss der Bund
den nétigen Infrastrukturausbau finanziell absichern. Auch die
Eisenbahninfrastruktur, die sich nicht im Bundesbesitz befin-
det, benoGtigt eine stirkere Forderung. Nur so kann die ,letzte
Meile” vom und zum Kunden attraktiv gestaltet werden.

Bahnsystem digitalisieren:

Sowohl der Bahnbetrieb als auch die Infrastruktur werden durch
Digitalisierung leistungsfihiger und zuverléssiger. Dabei geht es ins-
besondere um vier Weichenstellungen. Deutschland muss in einem
finanziellen und organisatorischen Kraftakt das gesamte Bundes-
schienennetz bis 2035 digitalisieren. Die Schliisseltechnologie fiir
mehr Effizienz im Schienengiiterverkehr ist die Digitale Automatische
Kupplung (DAK). Es kostet mehr als acht Milliarden Euro, die euro-
paweit 450.000 Giiterwagen in diesem Jahrzehnt umzuriisten - eine
.Herkulesaufgabe”, so die Verbdnde. Dafiir brauchen die Eisenbahn-
Unternehmen eine finanzielle Unterstiitzung vom Bund und der EU.
Im 6ffentlichen Personenverkehr miissen durchgehende Tickets von
Tiir zu Tiir die Regel werden. Dazu gehdren branchenweite Informati-
onen iiber Fahrpléne aller Anbieter in Echtzeit und iber moderne Fea-
tures wie Auslastungsdaten.

Fir Innovationen muss der Bund mehr Anreize setzen, etwa durch eine
Aufstockung des ,Bundesprogramms Zukunft Schienengiiterverkehr"
und einen Innnovationsbonus fiir Investitionen in digitale, emissions-
freie Technologien.

Verkehrswende forcieren:

Mit einem substanziell h6heren Marktanteil der Schiene kommt
Deutschland beim Klimaschutz voran. Mehr Verkehr auf der Schiene
bedeutet mehr Lebensqualitét fiir alle: weniger Staus, weniger
Abgase, weniger Flachenverbrauch und weniger Verkehrsopfer.
Drei Dinge sind fiir eine Verkehrswende dringend erforderlich:

Der Bund muss sich wieder Gestaltungsspielraum beim Einsatz

der Lkw-Mauteinnahmen verschaffen — weg vom Prinzip ,Straf3e
finanziert nur Strafle”. Vielmehr gilt es, zum Grundsatz ,Verkehr
finanziert Verkehr" zu kommen. Finanzieren ldsst sich das héhere
Tempo bei der Verkehrswende mit den Mitteln aus der Lkw-Maut,
dem Abbau umweltschidlicher Subventionen und CO2-Abgaben.
Die Schiene muss beim Neu- und Ausbau von Verkehrs-
infrastruktur Prioritit im Bundeshaushalt bekommen

und mindestens zwei Drittel dieses Etats erhalten.

Flir eine Verkehrswende bedarf es zusétzlich einer Vielzahl von
EinzelmaRnahmen. Dafiir gilt es, die Bahnen von der Stromsteuer zu
befreien, die EEG-Umlage fiir elektrisch betriebene Ziige zu senken,
einen Rahmen fiir zukunftsfihige Einzelwagenverkehre zu setzen
und die Entgelte fiir die Infrastrukturnutzung im Personen- und
Giliterverkehr dauerhaft zu reduzieren. Gebiihren, die als Sonderlast
nur den Eisenbahnsektor treffen, miissen abgeschafft werden.



AKTUELL

Digitalisierung:

Schlissel zum Wachstum

BUCH ZUR DIGITALEN
TRANSFORMATION

.Digitale Transformation des OPNV" lautet
auch der Titel eines neuen Buchs aus der
,Blauen Reihe". Es ist als fast 380 Seiten starke
gedruckte Version und als regelméafig ak-
tualisiertes E-Book erhéltlich. In der Vero6f-
fentlichung dokumentieren der VDV und das
VDV -Industrieforum aktuelle Entwicklungen.

Andreas Scheuer griff zu seinem Smart-
phone und hielt eskurz hoch: ,Dasist
der Treiber, warum die Leute umsteigen.”
Und dafiir miisse es eine Plattform geben,
um den Wechsel vom Individualverkehr
zum OPNV zu schaffen. «Wichtig ist, dass
wir Ideenbiindeln’, sagte der Bundesminis-
ter fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
bei der Eréffnung des ersten VDV -Digital -
gipfels: ,Esbleibt noch Zeit bis zur Bundes-
tagswahl, damit wir einen besseren und
digitaleren OPNV organisieren.” Nachhol-
bedarfist vorhanden.,,Wir miissen die digi-
tale Transformation nutzen, um weiter und
néher an den Fahrgast heranzukommen”,
sagte VDV -Hauptgeschéftsfithrer Oliver
Wolff und iiberreichte Andreas Scheuer

16 VDV DasMagazin 01]2021

Mehr Personen- und Giiterverkehr: Die Digitalisierung gilt

als Schliissel dazu. Das bedeutet, Prozesse zu transformieren,
Kooperationen und Vertrédge zu schlief3en, den Wert von Daten
einzuschétzen, an Schnittstellen zu arbeiten. Welche Chancen die
Digitalisierung bringt und dass sie ein z&hes Geschéft sein kann,
wurde auf dem ersten VDV -Digitalgipfel deutlich.

virtuell die im neuen Blauen Buch ge-
biindelten Ideen und Ansétze der Branche
zur digitalen Transformation im 6ffentli-
chen Verkehr (Foto). Das BMVI investiert
in den kommenden vier Jahren mehr als
250 Millionen Euro in Modellprojekte,
bei denen Kommunen zum Beispiel eine
Taktverdichtung, neue Tarifmodelle, On-
demand-Dienste oder intelligente Apps mit
Echtzeitdaten ausprobieren.

Mehr als 160 Fachleute aus 6ffentlichen
und privaten Unternehmen sowie aus Po-
litik, Verwaltung und Wissenschaft wahl -
ten sich beider Online-Veranstaltung ein,
die die VDV -Akademie zusammen mit der
Beka Gmbh organisiert hatte. VDV-Pra-
sident Ingo Wortmann kiindigte an: ,Wir
wollen die Potenziale der Digitalisierung
noch stérker nutzen, um eine attrakti-
vere Mobilitdt anbieten zu kénnen, neue
Kapazitaten auf vorhandenen Trassen zu
schaffen sowie die Piinktlichkeit und Zu-
verladssigkeit zu steigern und damit selbst
wettbewerbsfihiger gegeniiber dem mo-

torisierten Individualverkehr zu werden.”
Wie das gehen kann, zeigt bereits eine
Reihe von Stédten, in denen bedarfs-
gerechte Angebote der Verkehrsunter-
nehmen und Verbiinde den klassischen
Linienverkehr ergénzen. Zudem werden
automatisierte Shuttles erprobt. Eines der
branchenweit fithrenden Unternehmen
beim Thema Digitalisierung sind die Ber-
liner Verkehrsbetriebe (BVG) — nicht nur
bei Vertriebsinnovationen, dem On-de-
mand-Service ,Berlkénig” und der Mo-
bilitatsplattform ,Jelbi". Eva Kreienkamp,
BVG-Vorstandsvorsitzende und Mitglied
im VDV-Présidium, erlduterte Chancen,
die die Einfiihrung des automatisierten
Zugbeeinflussungssystems CBTC auf zwei
U-Bahn-Linien fiir die Fahrgéste mit sich
bringen wird - darunter Taktverdich-
tungen und eine erhohte Verfiigbarkeit
der Fahrzeuge durch optimierte Wartung.
Neben dem gesamten Kundenerlebnis sei
Digitalisierung auch ein Vehikel fiir ope-
rative Exzellenz und damit fiir Qualitits-

gewinne, sagte Eva Kreienkamp. ,Erst
die Kombination von beiden Aspekten
ergibt digitale Transformation im 6f-
fentlichen Verkehr."

Um die Digitalisierung bei der Ei-
senbahn drehte sich ein weiterer
Themenblock. Holger Kndpke von
der DB gab einen Uberblick iiber die
zahlreichen Maf3nahmen von ,Starke
Schiene”. Wie sich die Branche und
die Industrie vernetzen, war ebenso
inhaltlicher Schwerpunkt. Henrik
Falk, Chef der Hamburger Hochbahn,
zeigte auf, wie sich die Hansestadt in
einem ,Reallabor” mit 200 Projek-
ten der Mobilitat der Zukunft nahert
und in diesem Bereich schon jetzt als
smarteste Stadt Deutschlands gilt.
Beim gegenseitigen Ticketverkauf
deckt die Brancheninitiative ,Mobi-
lity inside” mittlerweile 40 Prozent
des OPNV-Markts und den gesamten
deutschen Fernverkehr ab, nachdem
seit Dezember 2020 die Deutsche Bahn
und die VAG Niirnberg mit dabei sind.
Prof. Knut Ringat, RMV-Geschéfts-
fihrer und VDV -Vizeprasident, sieht
in ,Mobility inside” eine ,einmalige
Chance fiir einen Entwicklungs-
schub der Branchendigitalisierung”
und kiindigte den Produktivstart der
Plattform fiir Ende 2021 an.

Um die branchenweite Vernetzung
und die Suche nach gemeinsamen
Standards drehten sich die Fachdis-
kussionen. Der Austausch geht weiter
—auch auf dem néchsten Digitalgipfel,
der fiir Anfang 2022 geplant ist.

100 Prozent

OPNV-Bilanz 2020:
Rettungsschirm verhindert
groflere wirtschaftliche Schiaden

Riickgénge bei den Fahrgastzahlen um bis zu 80 Prozent und Verluste
von 3,5 Milliarden Euro bei den Einnahmen: Das ist die OPNV -Bilanz
der Verkehrsunternehmen nach dem Corona-Jahr 2020.

Auf Berg- und Talfahrt (siehe Infografik) waren im vergangenen Jahr die Fahrgast-
zahlen im OPNV sowie im Nahverkehr auf der Schiene. Vor der Pandemie stieg die
Nachfrage im Vergleich zum Vorjahr um vier bis sechs Prozent. Dann kamen die
Beschrankungen - mit bis zu 80 Prozent weniger Kundinnen und Kunden. Wah-
rend der Lockerungen von Mai bis September erholte sich die Nachfrage wieder
auf rund 80 Prozent. ,Ab dem erneuten Lockdown von Dezember bis heute sanken
die Fahrgastzahlen dann unter 50 Prozent, aktuell sind es bundesweit im Schnitt
30 bis 40 Prozent”, sagte VDV -Président Ingo Wortmann bei der Vorstellung der
Jahresbilanz.

Vor allem mehr Homeoffice und Kurzarbeit, geschlossene Schulen und Unis, weg-
gebrochene Verkehre zu Freizeit- und Grof3veranstaltungen sowie ein Riickgang
beim Tourismus fithrten zu dieser Entwicklung. Dennoch haben die Verkehrsun-
ternehmen seit Beginn der Pandemie nahezu das volle Bus- und Bahnangebot auf-
rechterhalten — bei etwa gleichen Kosten. ,Der von Bund und Landern beschlossene
Rettungsschirm hat uns vor dauerhaften wirtschaftlichen Schaden bewahrt”, sagte
Ingo Wortmann. Bis zu fiinf Milliarden Euro wurden zur Verfiigung gestellt. Die
werden nach Berechnungen des VDV noch bis zum Ende des ersten Quartals 2021
reichen. ,Wir fahren weiterhin monatliche Verluste in dreistelliger Millionenhoéhe
ein”, so der VDV -Prasident. Der VDV geht davon aus, dass es zwar ab Herbst einen
deutlichen Anstieg der Fahrgastzahlen geben wird. Bis Ende dieses Jahres werden
aber noch nicht wieder die sonst iibliche Zahl an Fahrgésten befordert und wei-
terhin Verluste eingefahren. ,Das heilt, dass wir mit der Politik zeitnah iber einen
erneuten Rettungsschirm sprechen miissen.” Der VDV und seine Mitgliedsunter-
nehmen kalkulieren mit weiteren Einnahmeausféllen in Héhe von 3,5 Milliarden
Euro. Nach Abzug der noch vorhandenen Mittel aus dem Rettungsschirm von 2020
bliebe ein zusétzlicher Bedarf von rund zwei Milliarden Euro.

OPNV -Fahrgastentwicklung 2019/2020
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Im Kampf gegen das Coronavirus tragen die Hersteller mit einer Vielzahl von Mallinahmen dazu bei, das

ohnehin geringe Infektionsrisiko in ihren Fahrzeugen zu minimieren. Zum Schutz von Fahrgisten und

Fahrpersonal setzt beispielsweise Daimler Buses vor allem auf einen hohen Anteil an frischer Luft, den

raschen Luftaustausch und auf Hochleistungspartikelfilter.

Aerosole geltenvor allem in geschlosse-

nen Rdumen als einer der haufigsten
["Ibertr'aiger des Coronavirus. ,Die Luft-
qualitit in den Bussen ist ein wesentli-
cher Faktor zum Schutz von Fahrgisten
sowie Fahrerinnen und Fahrern”, erklart
Christian Neuschl von Daimler Buses. Er
leitet in Ulm ein Entwicklungsteam fir
Kundensonderwiinsche im Bereich Rohbau
& Anbauteile und seit Mitte 2020 auch die
Corona-Taskforce. Dieses Team aus Ver-
suchs- und Entwicklungsingenieuren steht
im Austausch mit der Daimler-Forschung
und hatin den vergangenen Monaten um-
fangreiche Mallnahmen erarbeitet und auf
den Weg gebracht, mit denen Daimler Buses
das Infektionsrisiko in seinen Fahrzeugen
der Marken Mercedes-Benzund Setrawei-
ter reduziert hat. Dafiir gab es im Dezember
einen internen Innovations-Preis — eine
Auszeichnung, die oftmals eher an die Be-
reiche Pkw oder Truck geht.

Dabei steht die Luftqualitit im Mit-
telpunkt. Sie ist das Ergebnis aus dem
Zusammenspiel von Luftstromung, Luft-
wechselrate und der Qualitat von Filtern,
die in den Klimaanlagen zum Einsatz
kommen. Die konzeptionelle Auslegung
der Fahrzeuge ermoglicht eine komplette
Durchliiftung der Fahrgastrdume (siehe
Visualisierung). Zusétzlich wird die Luft
sehr schnell ausgetauscht — so kdonnen
sich Aerosole in Bussen mit vollwertigen
Klimaanlagen erst gar nicht in gro-

RBer Menge ansammeln.

Hinzu kommt, dass Aerosolpartikel,
an die sich auch Viren heften kon-
nen, nun in ergédnzenden Hochleis-
tungspartikelfiltern abgeschieden
und ausgetrocknet werden. Zusétz-
lich besitzen diese eine antivirale
Schicht, die Viren inaktiviert -
beides zusammen eine Neuheit bei

Bussen. ,Die vollwertigen Klimaanlagen
in Reise-, sowie auch in Uberland- und
Stadtbussen haben eine sehr hohe Ge-
blaseleistung”, erldutert Christian Neu-
schl: ,Diese ermdglicht es zum Beispiel
auch in einem Stadtbus, die Luft inner-
halb von zwei bis vier Minuten komplett
auszutauschen.” Durch den
permanenten und raschen

Austausch gebe es keine

Stellen im Fahrzeug, an

, , Die sehr hohe Gebldseleistung

ermoglicht es auch in einem
Stadtbus, die Luft innerhalb von
zweli bis vier Minuten komplett
auszutauschen.

Christian Neuschl, Teamleiter im Bereich
Rohbau & Anbauteile bei Daimler Buses
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NEUES AUS DEM
INDUSTRIEFORUM

In unserer neuen Rubrik ,Industrie in-
side” erfahren Sie kiinftig Neues iiber
Produkte und Dienstleistungen, die die

33 Unternehmen des VDV -Industrie-
forums anbieten. Mit dabei sind Hersteller
von Bussen und Bahnen sowie Zulieferer
und IT-Unternehmen. Das Forum dient
dem Austausch zwischen den Herstel-
lern untereinander und mit dem VDV.

www.vdv.de/industrieforum

denen die Luft nicht zirkuliere. Zuséitzlich
erhohe das regelmiRige Offnen der Tiiren
an den Haltestellen die Austauschrate und
damit die Qualitat der Luft.

Daimler Buses hat bereits vergangenen
Herbst schrittweise damit begonnen,
seine Busse mit den typenoffenen Filtern
auszuriisten und bietet diese seitdem auch

zur Nachriistung von Bestandsfahrzeugen
an. ,Derzeit arbeiten wir mit Hochdruck
daran, auch fiir Fahrzeuge ohne vollwer-
tige Klimaanlagen ein effektives Luftrei-
nigungssystem zu entwickeln”, berichtet
Christian Neuschl.

Hoher Frischluftanteil, rascher Luftwech-
selund ergénzende Filter: Die Wirksamkeit
dieser SchutzmafRfnahmen bestétigt eine
Studie, die das Hermann-Rietschel-In-
stitut an der TU Berlin in Bezug auf Rei-
sebusse durchgefiihrt hat. ,Die Situation
in Reisebussen mit einem raschen Luft-
wechsel ist im Vergleich zu anderen tégli-
chen Situationen nicht besonders kritisch
fiir die Fahrgéste zu bewerten, sofern die
AHA-Regeln eingehalten werden”, sagte
Prof. Dr. Martin Kriegel, Leiter des In-
stituts, im Oktober 2020. Das letzte A der
AHA -Regel - die Alltagsmaske — gilt mitt-
lerweile in Bussen und Bahnen, wo nur
noch besser schiitzende Masken erlaubt
sind, allerdings nicht mehr. Jedoch wird

eine noch besser schiitzende Maske die
Aussage von Prof. Kriegel zusatzlich stiit-
zen. Selbst wenn eine infizierte Person Teil
einer Reisegruppe sein sollte, besteht laut
der TU-Studie nur ein geringes Risiko.

Dadurchist die Aerosolkonzentration selbst
mit Mischluft und bei reinem Umluftbe-
trieb sehr niedrig. ,Der angenommene kri-
tische Wert von 3.000 Aerosolen, die zu
einer Infektion fithren kénnen, wird auch
nach vier Stunden im Bus nicht erreicht”,
so Prof. Dr. Martin Kriegel, der als einer der
fihrenden Wissenschaftler im Bereich der
Raumluftqualitét gilt. Die Erkenntnisse aus
dieser Studie und die Filtertechnologie hat
Daimler Buses fiir den Markt freigegeben.
Christian Neuschl: ,Uns war es von Anfang
an ein Anliegen, diese wirksame Techno-
logie auch unseren Wettbewerbern zu-
géanglich zu machen. Wir haben daher mit
unserem Lieferanten keine Exklusivitét
oder speziellen Schutzrechte vereinbart -
jeder kann diese verwenden.”

Im OPNV ist fiir regelmiRigen Luftaustausch gesorgt

+Masken und gute Durchliiftung sprechen fiir den 6ffentlichen
Verkehr", sagt auch VDV -Président Ingo Wortmann. Die Mas-
kenpflicht, jiingst noch einmal verscharft auf medizinische
Masken, vermindert effektiv das Infektionsrisiko. Die Uber-
tragung durch Aerosole in geschlossenen, von Frischluft abge-
schnittenen Rdumen steht im Zentrum der wissenschaftlichen
Beobachtung. Im OPNV findet jedoch ein regelméRiger Luftaus-
tausch statt, weil an den Stationen regelméfig und automatisch
die Turen gedffnet werden. Zusatzlich saugen die Klimaanla-
gen in den Fahrzeugen Frischluft an und sorgen fiir einen Aus-
tausch. Gibt es keine Klimaanlage, erfolgt die Frischluftzufuhr
uber Liftungsgeblése, Tiren, Fenster und Dachluken.
JKlimaanlagen gehéren bei der Neubeschaffung von Bussen
sowie U-, Stadt- und StraRenbahnen h&ufig zum Anforde-
rungskatalog der o6ffentlichen Ausschreibungen®, erldutert
Ingo Wortmann. Die Zahl der Fahrzeuge mit Klimaanlagen steigt
daher seit Jahren deutlich. ,Ein Luftaustausch mit Frischluft ist
grundsatzlich besser als eine Luftfilterung beziehungsweise
Umwélzung verbrauchter Luft", so der VDV-Président. HEPA
Klimaanalgen-Filter wie in der Luftfahrt seien aufgrund der
vollig anderen Rahmenbedingungen nicht anwendbar und
nicht erforderlich. Anders als beispielsweise im geschlossenen
Raum eines Flugzeugs profitiert der OPNV von der permanenten
Frischluftzufuhr und dem Luftaustausch, der auf verschiedene
Weisen vorgenommen wird. Zudem dauert eine durchschnittli-
che Fahrt mit einem Linienbus weniger als 15 Minuten.

Mit einer leistungsfahigen Vollklimatisierung kann beim Stadt-
linienbus je nach Ausfiihrung in Volllast eine hohe Luftwech-
selrate — bis zu einmal pro Minute — erreicht werden.

Um den groRtmoglichen Luftaustausch zu erzielen, haben die
Verkehrsunternehmen - ergdnzend zu der Frischluft infolge des
Fahrgastwechsels an den Haltestellen - die Luftwechselrate in
den Klimaanlagen weiter erhéht. Zudem kann {iber die Klima-
anlage die Luft entfeuchtet werden. Gibt es keine Klimaanlage,
sorgen gedffnete Klappfenster wéhrend der Fahrt und geoff-
nete Tiiren an Haltestellen und in der Wende- und Pausenzeit
fiir den stdndigen Luftaustausch. Der wird beschleunigt durch
Luftungsgebldse und gedffnete Dachluken.
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Mit Digitalisierung

mehr Guter auf die Schiene holen

Beschleunigte Investitionen, gesteigerte Bautatigkeit, die trotz Krise weiterge-
fiihrt wird, eine verbesserte Gleisanschlussforderung und die neue Anlagenpreis-
férderung: ,Das sind Dinge, die uns zuversichtlich stimmen", betonte Dr. Martin
Henke, VDV -Geschéftsfithrer Eisenbahnverkehr, beim Forum Schienengiiter-
verkehr von BME und VDV. Das fand erstmals digital statt. ,Mit Blick auf die
Klimaschutzziele und die Digitalisierung bleiben die Herausforderungen aber
weiterhin hoch"”, so Henke.
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, , Wenn wir die Wachstumsziele

D as unterstrich auch Dr. Silvius
Grobosch, Hauptgeschaftsfiih-
rer des Bundesverbandes Materi-
alwirtschaft, Einkauf und Logistik
e.V. (BME): ,Wir miissen schneller

von 25 Prozent Marktanteil bis
2030 erreichen wollen, miissen wir  Klocksin, im BMVI Leiter des
das Potenzial der Digitalisierung Referats Forschungsangele-
schnellstmoglich voll heben.

wahl, informierte Dr. Jens

genheiten im Eisenbahnbe-
reich. Darunter seien auch die

werden und beispielsweise die zahl-
reichen Modernisierungsmafinah-
men im Masterplan Schiene ziigig
umsetzen.” Zwar hat sich die Eisenbahn als zuverlédssiger
Verkehrstriger in der Corona-Krise bewéhrt, trotzdem
war der teilweise Shutdown ganzer Industrien ein her-
ber Riickschlag fiir die Branche. Dessen ungeachtet gel-
ten die Klimaschutzziele der Bundesregierung weiter, die
sich ohne ein Mehr an Giitertransporten auf der Schiene
nicht erreichenlassen. ,Wenn wir die Wachstumsziele von
25 Prozent Marktanteil in einem insgesamt steigenden Markt
bis 2030 erreichen wollen, miissen wir das Potenzial der
Digitalisierung schnellstmdglich voll heben”, verdeutlichte
VDV -Vizeprasident Joachim Berends. Die Branche habe mit
dem Umbau bereits begonnen. Doch der Bund sei mehr denn
je gefordert, die Digitale Automatische Kupplung und den
Rail Freight Data Hub als SchliisselmalRnahmen zu férdern.

Steffen Bilger, Parlamentarischer Staatsekretér im Bun-
desministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI), verwies dazu auf die guten Zahlen fiir den gesam-
ten Schienensektor im Verkehrshaushalt: ,Im laufenden
Jahr haben wir 8,5 Milliarden Euro fir die Férderung der
klimafreundlichen Schiene veranschlagt. 2022 ist geplant,
diesen Betrag nochmals zu erhéhen und erstmals mehr
Geld in den Verkehrstriger Schiene zu investieren als in
den StraRengiiterverkehr.” Am genannten Ziel 25/30 halte
man im BMVT fest. Das sei zwar ambitioniert, aber mach-
bar. ,Die Hausaufgaben dafiir mlissen wir aber jetzt ma-
chen — mit der Umsetzung umfangreicher Malnahmen und
der Anstrengung aller Akteure”, so der Staatssekretdr. Zu
diesen Maflnahmen z&hlt er, etwa auf européaischer Ebene
die Schaffung einheitlicher Rahmenbedingungen fiir den
Schienengiiterverkehr sowie in Deutschland die Forde-
rung von Gleisanschliissen gezielt voranzutreiben. Dazu
sei geplant, die Férdermallnahmen fiir Gleisanschliisse auf
multimodale Umschlagpunkte wie Railports auszuweiten
und so Moglichkeiten zu schaffen, auch stédtische Infra-
strukturen kiinftig mit dem Giiterzug versorgen zu kon-
nen. Railports sind Logistikzentren, die einen effizienten
Guterumschlag zwischen Schiene und Strafle ermdglichen.

Bei der Digitalen Automatischen Kupplung (DAK) befinde
man sich aktuellin der Phase der Praxistests zur DAK-Aus-

Digitales Forum Schienengiiterverkehr (links im Uhrzeigersinn):
Dr. Silvius Grobosch (BME), Prof. Dr. Uwe Clausen (Fraunhofer-In-
stitut fiir Materialfluss und Logistik (IML) & Institut fiir Transport-
logistik (ITL)), Dr. Martin Henke (VDV) und Carsten Taucke (BGA)
begriifiten rund 140 Teilnehmende.

Steffen Bilger (r.), Parl. Staatssekretdr im BMVI, erlduterte, was die
Bundesregierung fiir die Schiene und den multimodalen Verkehr tut.

Joachim Berends, VDV-Vizeprdsident
fiir den Bereich Schienengiiterverkehr

gefiirchteten Wintertests der
Green Cargo im nordschwedi-
schen Lulea. Erste Testergeb-
nisse sollen im Frithjahr 2021 vorliegen. Auf européischer
Ebene soll das European DAC Delivery Programme (EDDP),
in dem verschiedene Akteure des EU-Eisenbahnsektors
zusammenarbeiten, bis zum Sommer eine fundierte Ent-
scheidung treffen, um einen europaweiten DAK-Standard
festzulegen. Als néchste Phase stehen dann ab Mitte 2021
die Betriebserprobung und Zulassungstests an. Dazu wer-
den 24 Wagen zu einem Demonstratorzug umgeriistet, mit
dem voraussichtlich in der D-A-CH-Region umfassende
Praxiserfahrungen gesammelt werden sollen. ,Die Ein-
fihrung einer Digitalen Automatischen Kupplung wird die
Produktivitat, Attraktivitat und die Wettbewerbsfahigkeit
des Schienengiiterverkehrs erhéhen”, ist sich der Referats-
leiter sicher.

Losungen fiir Konsumgiiter und den Handel

Vielfach lasst sich das vorhandene Potenzial der Schiene
aber auch schon heute stdrker nutzen — BME und VDV
hatten daher speziell die Verlagerungsmoglichkeiten fiir
die Konsumgiiterindustrie und den Handel in den Mittel-
punkt der Veranstaltung geriickt. Inwieweit die Schiene
dafiir geeignet ist, erlduterte Prof. Dr. Uwe Clausen, Ins-
titutsleiter am Fraunhofer-Institut fiir Materialfluss und
Logistik IML in Dortmund. Die Stérken des Giiterzugs 9
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sieht er vor allem auf ldngeren Strecken. Im kombi-
nierten Verkehr ist der Giiterzug beispielsweise bei
eingehenden Verkehren zum Zentrallager eine feste
GroRe. In der Verteilung vom Lager in die Filiale spiele
erjedoch aufgrund der Zeitvorgaben und der Mindest-
menge flir regelméalige Verkehre bislang keine Rolle.
Das muss nach Ansicht von Prof. Clausen aber nicht so
bleiben. Insbesondere starke Warenstréme zu und von
grofien Lagern bdten hier Potenzial. Zudem seien neue
Logistiklésungen notwendig, mit denen der Schie-
nengiiterverkehr bisherige Schwichen kompensieren
kann. Dazu zdhlt er etwa den Einsatz von kiinstlicher
Intelligenz fiir eine stdrkere Automatisierung, fiir
bessere Kapazitdtsprognosen und fiir die Planung von
Ankunftszeiten. Dass die Schiene bereits jetzt eine
leistungsstarke Alternative fiir den Transport von Le-
bensmitteln und Konsumgiitern sein kann, zeigten die
Musterbeispiele Coca-Cola, Warsteiner und Migros
Ostschweiz. Im Engadin - einem der hochstgelegenen
Téler Europas - nutzt die Schweizer Genossenschaft
die Bahn sogar fiir die KV -Belieferungihrer Filialen mit
ultrafrischer Ware - sechs

Mal in der Woche und zwei

Mal am Tag.

JUnzuverldssig, fehlende

Gleisanschliisse und still-

gelegte Strecken” - mit

diesen AuRerungen sei-

ner Mitgliedsunternehmen

legte Carsten Taucke, Vor-

sitzender des Verkehrs-

ausschusses des Bundes-

verbandes Groflhandel,

AuRenhandel, Dienstleis-

tungen (BGA), den Finger

in die Wunde des Schie-

nengiiterverkehrs. Daher

seiund bleibe die StrafRe fiir

die BGA-Unternehmen, die

rund 60 Prozent der Giiter-

verkehre in Deutschland
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Dr. Sigrid Nikutta (1.), Vorstandsvorsitzende von DB Cargo
und Vorstand Giiterverkehr bei der DB, erlduterte Wachs-
tumskonzepte fiir den Schienengiiterverkehr.

veranlassen, wichtig. Allerdings: Sie seien durchaus
gewillt, Transporte verstérkt auf die Schiene zu verla-
gern, denn auch der Stralentransport sei durch immer
neue Auflagen und zum Teil katastrophale Infrastruk-
turen kein Vergniigen. ,Der Anteil der Schiene muss
steigen. Jetzt ist mehr gefragt als nur Symbolpolitik”,
so Carsten Taucke. Dazu schlug er vor, Gleisanschliisse
verstérkt zuférdern, Gliterverkehrszentren und Indus-
triegebiete an die Bahn anzuschlieffen und Nachteile
des Schienengiiterverkehrs bei der Verkehrslenkung
abzubauen.

Die grof3e Bedeutung des Einzelwagenverkehrs fiir die
Schiene betonte Sigrid Nikutta, Vorstandsvorsitzende
der DB Cargo. ,Der Einzelwagenverkehr hat zu Unrecht
lange Zeit ein Schattendasein gefiihrt. Er ist essenziell,
aber durch die hohen Fixkosten noch ldngst nicht kos-
tendeckend.” Mit 12.000 Ziigen pro Woche und 2.000
bedienten Gleisanschliissen hélt der Einzelwagen 18
Prozent Anteil am gesamten Schienengiliterverkehr.
.Damit ersetzt er tiglich rund 25.000 Lkw-Fahrten”,
so Sigrid Nikutta. ,Nur mit einem starken Einzelwa-
gen lassen sich ein Modal Split von 25 Prozent und
damit die Klimaziele erreichen.” Deshalb miisse er un-
terstiitzt und durch schnelle Direktverbindungen im
Nachtsprung gezielt weiterentwickelt werden. Grof3tes
Wachstumspotenzial in Europa bescheinigt die Vor-
standsvorsitzende dariiber hinaus dem kombinierten
Verkehr. 3.000 Ziige wiirden pro Woche allein fiir
DB Cargo fahren. Das alles zeige, wie existenziell der
Schienengiiterverkehr fiir Deutschland und Europa
sei. Sigrid Nikutta: ,Die Schiene ist dramatisch unter-
schétzt — das liegt aber auch an uns als Branche, weil
wir zu wenig Werbung und Lobbying fiir die Schiene
machen.” Das miisse man dndern.

Aus Nordhorn
zugeschaltet:
Joachim Berends,
VDV-Vizeprdsident
und Chef der Bent-
heimer Eisenbahn

sales@initse.com

AKTUELL

E-Busprofis tauschen
sich digital aus

Das Jahrzehnt des E-Busses hat begon-
nen - batterieelektrisch und mit Brenn-
stoffzelle. Schon jetzt sind in Deutschland
rund 500 Batteriebusse, 1.500 Hybride
und etwa 50 Brennstoffzellen-Fahrzeuge,
die auf Wasserstoff zuriickgreifen, unter-
wegs. Fiir weitere 1.400 E-Busse haben
die Verkehrsunternehmen Férderantriage
gestellt, die teilweise bereits bewilligt
sind.

Unter anderem um Férderprogramme, den
Stand der Technik sowie nationale und
internationale Erfahrungen aus der Pra-
xis geht es auf der VDV -Elektrobuskon-
ferenz und der angegliederten Fachmesse
ElekBu. Die kombinierte Veranstaltung
findet am 16. und 17. Marz 2021 digital
statt. Die Schauplétze der Konferenz sind
eine Live-Biithne und ein Stream-Format.
In einer Art Rundgang kann die ElekBu
besucht werden. Uber einen 3-D-Hal-
lenplan fiihrt der Weg zu den virtuellen
Stinden der rund 40 Aussteller (Stand:
Anfang Februar). Zum Teil kénnen die
Fahrzeug-Neuheiten von innen und
aulen digital besichtigt werden. Zudem
werden Produkte und Dienstleistungen
per Video vorgestellt. An den Stdnden der

Unternehmen stehen wie bei einer ana-
logen Messe Ansprechpartnerinnen und
Ansprechpartner fiir Fragen und Bera-
tungsgespréche zur Verfiigung. Auch der
Austausch unter den Teilnehmenden soll
nicht zu kurz kommen. Dafilir wird ein
Matchmaking-Tool eingesetzt, das Nut-
zerinnen und Nutzer mit vergleichbaren
Interessenprofilen in Kontakt bringt.

Bei den neuen Bussen entwickelt sich die
Technik rasant. Das stellt die Verkehrsun-
ternehmen vor die Herausforderung,
grundlegende Entscheidungen zu treffen,
die erhebliche und langfristige Investiti-

onen auslésen. Denn mit der Anschaffung
der Fahrzeuge allein ist es nicht getan.
Neue systemische Ansétze sind vonnéten,
um auf elektrische Energie aus Batterien
oder aus Wasserstoff umzustellen. Dabei
missen unter anderem Tank- und Lade-
konzepte, die Gestaltung von Depots und
IT-Systeme zur Disposition entworfen
und das Personal geschult werden - alles
Themen, die auf der VDV -Elektrobuskon-
ferenz und der ElekBu diskutiert werden.

Weitere Infos unter:
www.ebuskonferenz.de
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PBefG-Novelle:

Verabschiedung in
dieser Legislatur geboten

Von Werner Overkamp, VDV -Vizeprisident fiir den Bereich Bus

VOn nicht wenigen in der Branche wird es respektvoll
als ,,C)PNV—Grundgesetz" bezeichnet: Das Personen-
beférderungsgesetz (PBefG) hat als Ordnungsrahmen eine
grundlegende Bedeutung fiir die Organisation des 6ffentlichen
Nahverkehrs. Es war an der Zeit, das Gesetz anzupassen, um
die Moglichkeiten der Digitalisierung fiir neue Angebote
besser nutzen zu kénnen.

Nachdem zu Beginn noch eine weitgehende Liberalisierung
des PBefG in der Diskussion war, stellt der Regierungsent-
wurf vom Ansatz her eine passende Regulierung fiir gebiin-
delte Verkehre dar. Dreh- und Angelpunkt ist die Starkung
der kommunalen Aufgabentrdger mit wirksamen Steue-
rungsmoglichkeiten. Der Text geht in die richtige Richtung,
es gibt jedoch Nachbesserungsbedarf, den der VDV als Bran-
chenverband auch gegeniiber dem Bund und den Lindern
zum Ausdruck gebracht hat.

Riickkehrpflicht von Mietwagen beibehalten

Der Entwurf unterscheidet bei den gebiindelten Verkehren
zwischen dem als Linienverkehr geltenden OPNV-integ-
rierten Linienbedarfsverkehr und dem gebiindelten Bedarfs-
verkehr, der auRerhalb des OPNV dem Gelegenheitsverkehr
zugeordnet ist. Besonders bei Letzterem besteht Anderungs-
bedarf sowohl bei den Genehmigungsvoraussetzungen als
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auch der Ausgestaltung. Dariiber hinaus muss durch Ande-
rungen bei den Regelungen zum Mietwagen dafiir gesorgt
werden, dass es hier nicht in der Praxis zu einer Umgehung
der vorgesehenen Systematik kommt. Kern ist weiterhin die
Rickkehrpflicht des Mietwagens. Diese muss beibehalten
werden und eventuelle Regelungen zu alternativen Stellplat-
zen fiir Mietwagen diirfen nicht im Ergebnis zu einer Auf-
weichung fithren.

Bei den geplanten Verpflichtungen, umfassend Daten be-
reitzustellen, schief3t der Entwurf iiber das Ziel hinaus. Das
PBefG darf keine Regelung beinhalten, die auf eine teure
Verpflichtung zur Daten-Generierung hinausliuft. Dies
muss deutlich klargestellt werden, zumal keine Regelung zu
den Kosten vorgesehen ist. Bei der Bereitstellung fiir Dritte
muss das Prinzip des Open-Service gelten, denn Daten be-
diirfen der Pflege und haben einen Wert. Verbesserungsbe-
diirftig sind auch die Regelungen zur wirksamen Kontrolle
durch die Kommunen.

Der Regierungsentwurf ist ein Schritt nach vorn, doch es
muss an wichtigen Stellen nachgearbeitet werden. Bis zur
Sommerpause und den Bundestagswahlen steht nur ein be-
grenzter Zeitraum zur Verfiigung. Die politischen Entschei-
dungstriger sind gefordert, intensiv zu beraten, um das
Gesetz in dieser Legislatur zu verabschieden.

MELDUNGEN

Gegenseitige Hilfe im Notfall: VDV fordert
Netzwerk von Eisenbahn-Unternehmen

Von Schénberg in Hol-
stein bis Salzburg, von
Gerolstein in der Eifel
bis GroRbeeren bei Ber-
lin, von Nordhorn an der
holldndischen Grenze
bis Chemnitz: Der VDV
fordert derzeit den Auf-
bau eines Netzwerks von
Unternehmen aus dem
Eisenbahnsektor. Ziel ist
es, bei Stérungen oder
Unfallen wechselseitig
Hilfe vor Ort zu leisten.
Der VDV-Kooperation
zum Notfallmanagement
hatten sich Anfang Februar bereits 18 Unternehmen ange-
schlossen. ,Der Beitritt zu unserem Netzwerk steht allen rund
250 Personen- wie Giliterbahnen, Infrastrukturbetreibern und
Serviceeinrichtungen offen, die im VDV organisiert sind”, er-
lautert Dr. Martin Henke, VDV - Geschéftsfiihrer fiir den Bereich
Eisenbahn. Die Rahmenbedingungen fiir die gegenseitige Unter-
stiitzung regelt ein Kooperationsvertrag.

Kommt es zu einem Unfall oder einer Stérung, bedeutet das fiir
die betroffenen Unternehmen einen hohen organisatorischen
Aufwand: Der Ort des Geschehens muss zeitnah erreicht wer-
den - mit qualifiziertem Personal und geeignetem technischen
Gerét. Fiir Eisenbahnunternehmen, die in der Regel weit weg von
ihren Standorten operieren, ist das eine grof3e Herausforderung.
Hier setzt der Kooperationsvertrag zum Notfallmanagement an:
Der VDV und seine iiber Deutschland verteilten Mitgliedsunter-
nehmen kdnnen iiber die Netzabdeckung hinaus perspektivisch
ein liickenloses engmaschiges Netzwerk aufbauen. Im Fall des
Falles kann so schnelle gegenseitige Hilfe sichergestellt werden.
Gewdhrleistet wird in jedem Fall eine Rufbereitschaft fiir den
Notdienst und die Abordnung eines qualifizierten Mitarbeiters,
der den Notfallmanager des Infrastrukturbetreibers vor Ort un-
terstiitzen kann. Leistungen, die dariiber hinausgehen, konnen
die Kooperationspartner im Rahmen ihrer Moglichkeiten ein-
bringen — und etwa Lokomotiven und Personal schicken. Martin
Henke: ,Der Kooperationsvertrag leistet somit einen Beitrag zur
ohnehin schon hohen Sicherheitskultur der Eisenbahnen und
starkt die Kooperation in der Branche.”

www.vdv.de/notfallmanagement

VDV und GIZ kooperieren beim
internationalen Wissenstransfer

Der VDV und die Deutsche Gesellschaft fiir Internatio-
nale Zusammenarbeit (GIZ) wollen den Wissenstransfer
von deutschen Verkehrsunternehmen in Entwicklungs-

Bahnfahren leicht gemacht

Faszinierend, aber auch komplex. Kostengiinstig und bequem,
manchmal aber auch mit Méngeln bei der Zuverlédssigkeit: In seiner
Reihe ,Praxisbuch Eisenbahn"” bringt Frank Hole seinen Leserinnen
und Lesern das Verkehrsmittel Eisenbahn naher. Dabei vermittelt

und Schwellenlénder effizient organisieren. Vor Ort sol-
len geeignete verkehrspolitische Rahmenbedingungen
geschaffen sowie staatliche und privatwirtschaftliche
OPNV -Engagements geférdert werden. Die Kooperation
konzentriert sich unter anderem auf den Informations-
austausch etwabei Veranstaltungen und in Arbeitsgrup-
pen sowie auf ein Programm des Bundesministeriums
fiir wirtschaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung.
Zudem werden Projekte initiiert und begleitet.

der Leiter Betriebswirt-
schaftbeim Verkehrsver-
bund GroRraum Niirnberg
(VGN) im ersten Band Ba-
siswissen, wie das System
funktioniert. Wie man als
Fahrgast am besten mit
der Bahn fahrt, ist das
Hauptthema von Band
zwei, der sich praxis-
nah und reich bebildert
auch Themen wie Ver-
kehrsverbiinden oder der
Fahrradmitnahme wid-

Vertragsunterzeichnung (v. l.): VDV-Hauptgeschdftsfiihrer
Oliver Wolff, VDV-Ehrenprdsident Jiirgen Fenske, GIZ-
Abteilungsleiter Jochen Renger und GIZ-Vorstandsprecherin
Tanja Génner

met. Fiir ,Fortgeschrittene" geht es im dritten Band um ,Bahnfahren
unter erschwerten Bedingungen”. ,Mit etwas Wissen rund um die
Bahn fahrt man gerne 6ffentlich”, sagt Frank Hole. Die Biicher gibt
es im Buchhandel und in den géngigen Onlineshops, néhere Infor-
mationen unter: www.praxisbuch-eisenbahn.de

VDV Das Magazin" verlost fiinf Mal drei Béinde. Einfach eine
E-Mail schicken an vdv-magazin@adhocpr.de. Personenbezo-
gene Daten werden nur fiir die Abwicklung des Gewinnspiels
gespeichert. Einsendeschluss: 15. Marz 2021.
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, , Wenn wir die neuen Regeln
vollstdndig tibernehmen, ist
ein Sterben vieler kleiner
Fdhren programmiert.

Robert Roch, Geschdftsfiihrer der
Dresdner Verkehrsservicegesellschaft (DVS)
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OPNV nicht nur mit Bussen und Bahnen,
sondern auch auf dem Wasser: Gut 300 Fah-
ren Uberbriicken in allen Teilen Deutschlands
auf Flissen und Seen nasse Liicken in loka-
len und regionalen Nahverkehrsnetzen, mit
jahrlich Giber 70 Millionen Passagieren vor
Corona-Zeiten. Von der Selbstbedienungs-
fdhre bis zum grofRen Schiff fiir Auto- und
Lkw-Beforderungen reicht die Vielfalt, die
nun von einer EU-Richtlinie bedroht wird.

E in blrokratisches Wortungetiim schreckt die
Schiffer auf: das ,Unionsbefdhigungszeugnis”,
amtlich abgekiirzt UBZ. Es steht in der Briisseler ,Richt-
linie Berufsqualifikationen” 2017/2397 und soll kiinftig
Berufsausbildung und Qualifikationsanforderungen fiir
Binnenschiffer in Europa einheitlich regeln. Bis Anfang
néchsten Jahres sollen die in 40 Artikeln akribisch und
in allen erdenklichen Details formulierten Vorschriften
in nationales Recht umgesetzt werden. Mit dem Ziel,
dass kiinftige Generationen, die auf den Binnenwas-
serstrallen an Bord arbeiten, alle mit dem ,UBZ" in der
Tascheunterwegs sind — auch Feéhrménnerund -frauen.

Robert Roch, Chef der zu den Dresdner Verkehrsbe-
trieben (DVB) gehdrenden Dresdner Verkehrsser-
vicegesellschaft (DVS), betreut fiinf Fahrboote, die an
vier Fahrstellen die Elbe in der séchsischen Landes-
hauptstadt Giberqueren. ,Es ist wie oft mit den Ideen
aus Briissel. Sie sind gut gemeint, schieen dann aber
iiber das Ziel hinaus”, sagt er — und warnt: ,Wenn wir
die neuen Regeln vollstindig tibernehmen, ist ein
Sterben vieler kleiner Fédhren programmiert.”

Die Richtlinie fordere fiir das Fithren einer Perso-
nenfédhre das Patent eines Schiffsfiihrers. Dieser
muss eine Ausbildung tiber einen Zeitraum von iiber
vier Jahren absolvieren. Demgegentiber bildeten die
DVS und die anderen deutschen Fahrbetreiber einen
Fdhrmann in einem Jahr mit etwa 180 Fahrtagen so
perfekt aus, dass er die amtliche Prifung bestehe,
einschlieflich Sicherheitsregeln, Einweisung in sein
Fahrgebiet und Funkerzeugnis. Robert Roch: ,Die
Forderung nach dem UBZ fiir den Schiffsfihrer im
Fahrbetrieb treibt die Ausbildungskosten astrono-
misch in die Hohe, und das werden die vielen kleinen
Unternehmen nicht leisten kénnen. Sie miissen dann
aufgeben.”

Der VDV, demnebenden DVB auch weitere Mitglieds-
unternehmen mit eigenen Fahrdiensten beispiels-
weise in Berlin, Potsdam, Schwerin, Liibeck, Rostock,
Meifen, Pirna oder Konstanz angehoren, schloss 9
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UNTERWEGS IM NETZ

Die Stadtverkehr Liibeck (SL) betreibt
nicht nur den OPNV in der Hansestadt
und der ndheren Umgebung, sondern
auch die Priwallfdhren.

sich auf Betreiben der Dresdner mit

dem Deutschen Fdhrverband kurz,

um fiir die Umsetzung der Richtlinie

in nationales Recht gemeinsam eine

iberzeugende Alternative zu entwi-

ckeln. Heraus kam die Idee eines na-

tionalen Fahrfithrerscheins. Der ist

konzipiert als Aufstiegsmoglichkeit

fiir das Berufsbild des Decksmanns.

+Auch der Decksmann braucht kiinftig ein UBZ mit
einer Sicherheitsausbildung”, erldutert Robert Roch.
Die kénne in einer Schulung durch die Berufsgenos-
senschaft mit lokalen Ausbildern erfolgen. Als Decks-
mann darf er dann, zunéchst begleitet durch einen
Fdhrmann, selber fahren und nach Erreichen von 180
Fahrenstagen die Priifung zum Fahrmann ablegen. Mit
diesem Weg sei man ,nicht auf ganz taube Ohren"” bei
den Fachleuten des Bundesverkehrsministeriums ge-
stoRen, heildt es an der Oberelbe, und man hofft nun
auf eine entsprechende Regelung des Problems. Auch
im nahen Tschechien, wo die Elbe ,Labe” heif’t, sei eine
dhnliche Lésung anvisiert.
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Flussféhren gibt es, urkundlich belegt, auf dem Rhein
schon seit 2.000 Jahren. Zu den ganz Grof3en z&hlen
Autofdhren vorwiegend tiber den Rhein, aber auch in
Libeck-Travemiinde iiber die Trave hinliber in den
Ortsteil Priwall oder die rund um die Uhr eingesetz-
ten Schiffe tiber den Bodensee zwischen Konstanz und
Meersburg. Betreiber sind auf beiden Linien die jewei-
ligen Stadtwerke. Bei Letzterer haben die Kollegen vom
OPNV an Land stets ein Privileg: Der Linienbus darf
immer vor der wartenden Autoschlange als erster an
Bord.

In Berlin betreibt die BVG - neben weiteren kleinen
Unternehmen - sechs Fahrlinien, von denen die ,F10"

Nasser OPNV: In Kooperation mit dem Hamburger Verkehrsverbund (HVV) betreibt die Hadag den gesamten Fihrverkehr im Hamburger Hafen.

Besucher der direkt an der Elbe gelegenen Schlossanlage Pillnitz kénnen mit der einzigen Dresdner Autofdhre iibersetzen (Foto l.).
In Berlin erfreut sich die BVG-Linie F 10 (r.) bei Ausfliiglern grof3er Beliebtheit. Sie verbindet die Ortsteile Wannsee und Alt-
Kladow. Beide Bilder stammen aus der Zeit vor der Corona-Pandemie.

die ldngste und eine wichtige Verkehrsverbindung
ist: In 20 Minuten quert sie den Wannsee auf knapp
viereinhalb Kilometern vom Ortsteil Wannsee nach
Alt-Kladow. Die kiirzeste ist die ,F24", die Rahns-
dorfer Ruderféhre, die nur im Sommer unterwegs ist:
Nach nur zwdlf Ruderschlégen, so wird berichtet, hat
der Fédhrmann das andere Ufer in Miiggelheim erreicht.
Ganz andere Dimensionen hat das nasse OPNV-An-
gebot der Hadag im Hamburger Hafen. Dort sind auf
sieben Linien in Spitzenzeiten mehr als zwei Dutzend
gerdumige Barkassen unterwegs, die sich durch das
Gewusel vor und in den Hafenbecken wendig ihren
Weg suchen und dabei beste Ausblicke auf die di-
cken Potte aus aller Welt bescheren. Fiir Touristen ein
Muss, fir viele Hamburger alltiglich auf dem Weg zu
den Arbeitsplédtzen irgendwo auf den Kaimauern. Aus-
sicht auf grofle Schiffe versprechen auch die beiden
Fordefdhrlinien in Kiel, mit Blick auf den Beginn des
Nord-Ostsee-Kanals an der Holtenauer Schleuse.

Ins Nahverkehrsangebot eingebunden

Vielerorts geht es an den Fahrstellen aber beschauli-
cher zu. Die Nahverkehr Schwerin GmbH beispiels-
weise fahrt im Sommer mit der Fdhre ,Peterménnchen”
iber den Pfaffenteich. Es gibt keinen Fahrplan, und die
Fahrgaste sagen, wohin sie wollen - es gibt vier Anle-
gestellen zur Auswahl. Idyllisch auch die Fdhre vom
ViP Verkehrsbetrieb Potsdam, die iiber die Havel zur
Insel Hermannswerder iibersetzt. Und die Magdebur-
ger Weile Flotte betreibt im ldndlichen Stiden der Stadt
eine Gierseilfdhre, bei der die Stromung der Elbe das
am Seil hidngende Schiff vom einen zum anderen Ufer

bringt. Beférdert werden Personen, Hunde, Fahrrader
- und bei Bedarf landwirtschaftliche Fahrzeuge.

Vielfach sind Fahrverbindungen in das Nahver-
kehrsangebot der Stiddte oder Verkehrsverbiinde
eingebunden. Zum Beispiel die Warnow-Fahre in
Rostock-Warnemiinde, bei der eigens entwickelte Si-
gnaltechnik die Busanschliisse auf dem rechten Ufer
sichert. Und die Berliner Féhren sowie das Potsdamer
Schiff zdhlen zum Angebot des Verkehrsverbundes
Berlin-Brandenburg. Auf dem stidlichen Teil der Elbe
im Verkehrsverbund Oberelbe gilt der Verbundtarif auf
13 Féhren. Auf dem Rhein sind es die Verkehrsver-
biinde Rhein-Mosel, Rhein-Main und Rhein-Nahe,
die zumindest einen Teil der Fihren auf Rhein und
Mosel mit ins Ticket aufnehmen konnten. Anderswo,
etwa in Kiel und Hamburg oder auf dem Bodensee, gibt
es den nassen OPNV fiir Fahrgéste mit einem Verbund -
ticket zu verglinstigten Konditionen oder mit Tagesti-
ckets.

Dass Fahren 6ffentlicher Nahverkehr sind, haben auch
die Finanzbehorden verstanden. Im vergangenen Jahr
war Uberraschend verfligt worden, dass Fahrfahr-
scheine anders als zuvor grundsétzlich mit dem vollen
Mehrwertsteuersatz von 19 Prozent zu belasten sind.
.Unsere Steuerexperten im VDV haben dann dezidiert
nachgewiesen, dass das nicht rechtens sein kann, und
eswurde korrigiert”, berichtet Robert Roch. Wer iber-
setzt, muss seitdem nur sieben Prozent darauf zahlen,
auch wenn er im Pkw sitzt oder ein Fahrrad schiebt -
wie iiberall im OPNV bei Bus, Bahn oder Taxi.
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ZU GUTER LETZT

Beim CO2-Preis geht's
noch nicht um die Kohle

Termin

16.und 17. Miérz 2021
VDV-E-Bus-Konferenz

und ElekBu online

Die VDV-E-Bus-Konferenz
findet 2021 digital statt. Den
Zugangslink erhalten Sie nach
Registrierung mit der
Anmeldebestétigung.

= www.vdv.de/terminservice.aspx

Termin

13. und 14. April 2021

Heureka 21 | Optimierung

in Verkehr und Transport

Zur Heureka 211aden die
Forschungsgesellschaft fiir
Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV) und der VDV die Fachwelt
als Online-Konferenz ein.

- www.vdv.de/terminservice.aspx

Die néchste Ausgabe von ,, VDV Das Magazin"
erscheint Ende April 2021.

Was wire die Eisenbahn ohne ihre Publikumslieblinge — die Dampfloks? Ob im
Museumsbetrieb oder im aktuellen Schienenpersonennahverkehr mit Traditions- Unser Online-Magazin finden Sie unter:

bewusstsein wie bei der Mecklenburgischen Baderbahn Molli (Foto): Die betagten
Maschinen ziehen nicht nur ihre Fans immer wieder aufs Neue in ihren Bann. Nur

= www.vdv-dasmagazin.de
Die VDV VerbandsApp gibt es unter:

- - app.vdv.de
noch wenige Exemplare stehen unter Dampf, entweder mit Ol oder Kohle gefeuert. Folgen Sie uns bei Facebook und Twitter:
Gut zu wissen: Kohle f&llt noch nicht unter die COz-Bepreisung. Die gilt seit Jahres- El www.facebook.com/DieVerkehrsunternehmen
beginn fiir die gebrauchlichsten Brennstoffe, und die Lieferanten geben die Mehr- ¥ twitter.com/VDV_Verband

kosten an ihre Kunden weiter — also auch an die Verkehrsunternehmen. Erst ab 2023

miissen die Dampfeisenbahner mehr Kohle fiir die Kohle berappen.

Als berufliches Netzwerk nutzen wir LinkedIn:
M@ www.linkedin.com/company/
die-verkehrsunternehmen/
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ANGEBOTSFLEXIBILITAT INNOVATIVES DESIGN, HERVORRAGENDER KOMFORT

Lieferbar in 4 verschiedenen Langen von 9,5 m bis 18 m Maximale Anpassung an Kundenwiinsche, geraumiger,
mit vielfaltigen Lademodus- und Batterieversionen heller und leiser Fahrgastraum, laufruhiges und angenehmes Fahrverhalten

ELEKTROMOBILITAT IN DER DNA PREMIUM SERVICE

Designed “By Heuliez”, der Premium-Marke mit langer Tradition Europaweites Servicenetz, IVECO-Kontrollraum
in der Entwicklung und Fertigung von Oberleitungs- und Vollhybridbussen fiir Ferndiagnose, Flottenmanagement und Telematikldsungen

103 IVECO

e | ectric Ihr Partner fir nachhaltigen Transport



